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Vorderradaufhangung

Sturzeinstellung:

Vorderachswerte: Sturz;
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Federbein

Quertrager Nr. 2

li. Trager Quertorker

Ausschnitt A-A

Exzenter-Schraube

2 Siurg- & Sturz

Exzenter-Schraube

Nachlal;l!:
Spreizungg:

Spur mmp/Grad:
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Die verschiedenen Arten der AcHsvermessuy ng
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Achsvermessung bezogen auf
die Symmatrieachse

Die Spur jedes Vorderrades wird 1
Bezug auf die Symmetrieachse
des Fahrzeugs gemessen und ein-
gestallt,

Die Achsvermessung bezogan auf
die Symmetrigachse ist viele Jahre
verwendet worden und gibt zufrie-
denstellends Ergebnisse, wenn
dig Hinterrdder sinen rechten Win-
kel zur Symmetrieachse bilden.

Wenn aber die Hinterrdder des
Fahrzeugs (entweder mit starrer
Achse oder mit Einzelradauthan-
gung) eine Fahrachse bilden, die
nicht mit der Symmetrieachse des
Fahrzeugs (bereinstimmt, wird dig
Einstellung der gelenkien Achse
nicht sytnmetrisch sein und das
Lenkrad wird schrig stehen, wenn
das Fahrzeug geradeaus fahrt.

Einsteliung vorn bezogen auf -
die Fahrachse 3
Die Einstellung der Vorderrad
auf die Fabrachse eines Faht-
zeugs gibt eine beachtliche Vel-
besserunyg gegeniiber der Einstef-
lung auf die Symmetrieachse.
der Fahrachs-Methode wardan di
Einzelspurwerte der Minterrad
gemessen (aber nicht eingestelit].
Die Fahrachse, die durch die Ste
lung der Hinterracer gebildet wir
wird als Bezugslinie fOr die Einstei
lung der Vorderrdder verwende
Als Ergebnis wird erreicht, dai mi
einem  waagerecht gestellten
Lenkrad das Fahrzeug auch tah
séchlich geradeaus fahrt. '

————t

Gesamteinstellung bezogen auf
die Fahrachse

Die Gesamteinstellung auf die
Fahrachse ist die vollstdndige Lé-
sung der Fahrzeugsinsteliung. Es
werdean die Einzelspurwarte hinten
gemessen Und auf dle vom Her-
stelter vorgegebenen Sollwerte
gingestelit. Diess Einsteilung stellt
sicher, daB die Fahrachsa der Hin-
tarrfder mit der Symmetrieachse
des Fahrzeugs voll Gbereinstimmt.
Danach werden die Vorderrider
auf diese identische Symmetrie-/
Fahrachse eingestellt. Dle Ge-
samteinstellung auf die Fahrachsa

erreicht, daf alle vier Réder parai-

lel stehen und daB das Lenkrad
waagerecht steht und die Lenk-
geomatrie zentriart ist, wenn das
Fahrzeug geradeaus fahr. 5
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Hinweise zur Spureinstellung:

Die allgemeine Auffassung, daR Frontantriebsfahrzeuge Nachspur und Heckantriehsfahr-
Zeuge Vorspur haben mlssen, um die bei der Fahrt auftetend Spurverdnderung auszu-
gleichen, trifft flir moderne Fahrzeuge nicht mehr in allen Fillen ky. Die Richtung der Spur-
veranderung hangt namlich direkt mit der Lage des Lenkgetriebps am Aufbau und mit der
Anordnung der Lenkhebel an den Achsschenkein vor oder hintér der Achsschenkelachse

Zusamrnen.

Nachdem die Spureinstellung die vom Sturzwinkel verursachten{ Kegelefiekts ausgieichen
s0ll i

o wird positiver Sturz durch Vorspur ausgeglichen
0 wird negativer Sturz durch Nachspur ausgeglichen

Beispiel: 3000 GT:

Sollwerte: Sturz: 0° +30
Spur mm/Grad: 0+3/0° +18’
Sturz -30° -15' 0° | +15 + 30
Spur  mm -3 1,5 0 l+15 +3
Grad -189 -9¢ 0 1 +94 + 189
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Hinterradaufhﬁmgung

Einstellbarsich der
Exzenterschrauben z==

Achsschemel

Stodampfer

Langslenkar
\ .

Exzennpr Spureinste"ung

Reihenfolge der Hinteraghseinstellung:
1. Spurstangen aushifigen
Spureinstelr-ExzentJr lGsen
Sturz einstelien ‘
Spur prifen evil. eirktellen
Spurstangen spannyngsfrei montieren

Ok w0

Hinterachswerte:
Sturz 07104 +0°30’
Spur mm/Grad 0,5 #2,3/0°3" +15
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Exzenter Sturzeinstellung

ECTELS-TES-BP+

89T

SHAZ 9@/ 0T



Seite 4

Kapitel 7

3000 GT

08/92

Die Grundbegriffe der Len

kgeometrie

Spur: Die Spur ist dag MaB3 def vorderen Abstandes der Rader gegenuber hinten,

stelle: Felgenhérner

il e

Spurdifferenzwinkel: ist die WinRKelsteliung
des Kurveninnenrades zum KurvehauBRenrad
bei Kurfenfahrt. Gemessen in Gradl bej 20°
Lenkeinschlag (kurveninneres Rad ).(Bild 27)

27

Gesamtwinkel: Sturz und Spreizung
Spreizungslinien bilden zusammen ginen

Winkel, der in seiher Gréler unverarjder-

lich jst

Nachiauf: ist die Neigung des Achs-

(MeR-

schenkelbolzens bzw. der Radschwenk-

achse “oben nach hinten". Gemessen

in Grad beij 20° Lenkeinschlag (Bild 23)

Lenkrollradfus/Lenkrloalbmesser

Ist der Abstand zZwischen Mitte Radauf-

standsfldche his DurchstoBpunkt der
verlangerten Spreizachse durch den
Boden. Gemessen auf der Fahrbahn
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