Kapitel 5

Ziele:

Motor 6G72 DOHC Twin Turbo
Wartungshinweise

Anderungen am Mitsubishi MPI-System
Aufbau und Funktion der Zusatzeinrichtungen
Prifungen der Bauteile des MPI-Systems
Durchflihrung der Grundeinstellungen
gezielte Diagnose am MPI-System

Tempoautomatik (ASC)
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3000 GT

6G72 DOHC Motor

2-Loch-Ein-
spritzdiisen

Neue EinlaB-
kanale

3-Spulen-
Zundsystem

Zundkerzen
mit Platin-
elektroden

vorderer Turbolader

DOHC 24-Ventile

KW-Riemen-
scheibe mit
Torsionsdampfer

Technische Daten

6G72-DOHC

Zylinderzahl V-Motor, 6 Zylinder
Hubraum 2.972 cm3
Bohrung x Hub 91,1x76,0 mm
Verdichtungsverhaltnis 8,0:1
Brennraumform Dachférmig
Ventilanordnung DOHC, 24 Ventile

Steuer- EinlaBB offnet 16°v.OT
zeiten schliet 55°n.0OT
AuslaB offnet 50°v.OT
schliet 17°n.0OT

Gemischaufbereitung

elektr. gesteuerte 6 Dusen Einspritzung

Anzahl der Turbolader

2 Turbo mit 2 Intercooler

Oktanzahl

95 ROZ oder mehr

Max. Leistung

210 kW/(285,5PS)/6000 1/min

Max. Drehmoment

407 Nm(41,5 kgm/3000 1/min

08/92
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Motor-Diagramm 6G72 DOHC Twin Turbo

220

180

160

g

&

£
Drehmoment

140

120

Leistung

100

-
Q

20

1000 2000 3000 4000 SOOC 6000 7000

5 (T 3 : , ,,,/_w; "_7-::......‘_:, £ g+ S5 I1«/ _.«-N:.,_(::; i Ay i
fEr ey ._j'f : N R e i R v ; . 'f:'?""',' o

Beschleunigung 0-100 km/h: 5,9 Sekunden
Hochstgeschwindigkeit 250 km/h

Max. Leistung: 210 kW/6000 1/min
Max. Drehmoment: 407 Nm/3000 1/min
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6G72 DOHC Motor
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Hauptlagerbricke
1. Losen der Befestigungs-
schrauben

Befestigungsschrauben in nebenstehender
Reihenfolge 16sen !

1 Festziehen der
Befestigungsschrauben

Etwas Ol auf die Schraubengewinde auftra-

gen, die Schrauben einsetzen und Befesti-

ﬂ gungsschrauben in nebenstehender Reihen-
O% folge in mehreren Schritten festziehen.

vorgeschriebenes Drehmoment 70-80 Nm
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Auswahl der Hauptlager

A: Hauptlagerzapfen-AuBendurchmesser

* No.2

No. 4}

—
O
e

™

A: Hauptlagerbohrungsdurchmesser

vorne

= (:) = ¥ | =
O
@)
©
@)\
& ——
o

"2
Farb-
markierung

" A Erkennungs-

k"1 0
rken-
nungs- Farb-
zahlg markierung

zahl

/

-gelb

- keine

-weil

©

XX X
X XX

X

Markierungen

Farbmarkierungen:

©

[IIIIIL

No.1 No.2 No.3 No.4

I II I
*11
gelb *2(rosa) rot gran
2 3 4
keine (rot) (grun) | (schwarz)
3 4 5
weil3 (grun) (schwarz) (braun)

Hauptlagerspiel: 0,02 -0,04 mm
max. 0,1 mm
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Schmiersystem

Schwinghebel

Ventilspiel-

Oldruckgeber Ausgleicher
~

Oldruck-
schalter

Olkihler

zum
Turbolader

Olkihler
Bypass-Ventil
=

Olstandssensor
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- Olstandswarnleuchte:

0o Standige Uberwachung des Olstandes

0 Aufleuchten der Warnlampe bei Erreichen der MIN-Markierung am OlmeBstab
o] Keine Kontrollfunktion bei Oltemperaturen unter 55°C

Schaltbild Schalter A: Oltemperatursensor
Schalter B:  Olstandskontrolle

Olstandrelais

Ziandschalter

Olstand- 5V
sensor
OFfF
/ A
ON
| Verzogerungs-Schaltkreis
.OFF H (15 bis 30 Sekunden}
I/
ON B

A
3

Qlstand-
Warnleuchte

7

Zur Licht-
S maschinen-

klemme L

|Ib—(

S— !

J‘V\f*{b u@ WZwLm)

Batterie

Ao W1l
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Kompression prifen

Vor der Priufung kontrollieren:

0 Motordlstand
0 Anlasser
o) Batteriezustand

Prifbedingung:

o) Motor betriebswarm
0 elektr. Verbraucher aus
Achtung:

Vor dem Messen den Stecker des Kurbelwinkelsensors trennen (s. Bild), damit keine
Kraftstoffeinspritzung und keine Ziindung erfolgen kann.

Stecker des
Kurbelwinkel-
.Sensors

//@

Vollgas geben und Kompression aller Zylinder messen:
Normalwert: 11,0 bar
Grenzwert: 8,1 bar
zulassige Abweichung der einzelnen Zylinder max. 1 bar

Wichtig:
AnschlieBend mit dem MUT gespeicherte Fehler I6schen !

e 12 Dusmn. alisbal A

Iy ’ " Dk{;\ h‘)v\/
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Austausch des Zahnriemens: Twin-Turbomotor 6G72 DOHC

Vor dem Ausbau

- Batterie abklemmen Q
- untere Abdeckunag lks. ausbauen e = 7
- Aktive Aero Frontschiirze ausbauen
- Tempomateinheit I6sen

- Lima ausbauen

- Motor an Motorbriicke festigen

O-ring

Turbocharger

05F0003

Reihenfolge der Demontage

1. Turboluftleitung ausbauen
2. Tuboluftschlauch ausbauen
3.+4. Spannrolle u. Keilriemen fur die Pumpe der Servo-
lenkung demontieren
5 Kurbelwellen-Riemenscheibe demontieren und Kur-
belwellenzahnrad mit WKZ MB 991 146 (Len-

v U\ kgngswkz) plus Kurbelwellenschraube sichern (s.
——{ Totpunktmarkierung ~ Bild u.re.)
S Asy ' ; : Sensor fur Bremsflissigkeitskontrolle  evtl .

6
7. obere Zahnriemen-Abdeckung ausbauen
8. Motorhalterung lks. demontieren

9. Zwischenrad fur Lima-Keilriemen ausbauen

10.  Motorlagerbock demontieren

11.  Stecker fur Kurbelwinkel- und OT-Sensor I6sen
12.  Zahnriemenabdeckung demontieren
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Austausch des Zahnriemens

Fortsetzung der Reihenfolge der
Demontage

11.)  Totpunktmarkierungen des Kur-
belwellenrades und der Nocken-
wellenrader ausrichten

Clastallanr

Wichtig:

Vor der Demontage des Zahnrie-
mens die Nockenwellenrader
des vorderen Zyl.-Kopfes gegen
Verdrehen mit Schrauben 8 x 20
uber die vorhandenen Gewinde-
I6cher absichern

Tonruagsralle

Bei Nichtbeachtung Verletzungs-
Spanaralls gefahl’ ,

(rstellairtiaring 12. +13.) Spannrolle und Spannrollen-
automatik ausbauen

)

Sicherungsschrauben
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_/_-

Kontaktfliche Kontaktfldche

Stift oder
Draht

Tolpunk(matklerung wenn emgebaut
xe. 7

d&//
5 e

Tolpunklmarknerung wenn ausgebaut

(O

v
\ 9/, t /09

%g/

Totpunktmarkierung

3 ,4 Ky:belwellenzalmr/ad
MB991146

Austausch des Zahnriemens

Reihenfolge der Montage

1.)

Einbauen der Spannrollenautomatik

(1) In einer Presse oder Schraubstock
Kolben langsam in den Zylinder
hineindriicken und die beiden Boh-
rungen A + B aufeinander aus-
richten
Vorsicht:

1.) Den Zylinder unbedingt im
rechten Winkel einspannen

2.) Den Kolben langsam ein-
drtcken, damit er nicht be-
schadigt wird.

(2) einen Draht mit einem Durchmes-
ser von 1,4 mm in die ausgerichte-
ten Bohrungen einfuhren.

Hinweis

Nur Stahldraht (Klavierdraht oder
ahnlich) verwenden. Den Draht in
Form eines "L” biegen.

(3) Spannrollenautomatik am Motor
befestigen.

Einbauen des Zahnriemens
(1) Die Totpunktmarkierungen ausrich-
ten

Hinweis:

Sollte bei der Instandsetzung ein Ver-
drehen der Nockenwellenrader erforder-
lich sein, dann muB die Kurbelwelle um
zwei bis drei Zéahne gegen den Uhrzei-
gersinn zurtuckgedreht werden, um ein
Aufsetzen der Ventile zu vermeiden.

Vorsicht:

Auch die EinlaB- und AuslaBventile kén-
nen sich berthren.
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Austausch des Zahnriemens

;e& Spanmollen
‘ Betestlgungsschraube

-~
=

7ENO238

\ 1o

12 »
Stellstift &ﬂ

A

ik

QiLOs4e

Fortsetzung der Reihenfolge der
Montage

2.

Einbau des Zahnriemens
(2) Zahnriemen in der vorgeschriebe-
nen Reihenfolge montieren.

Anmerkung: den Zahnriemen am
Kurbelwellenrad gegen Uber-
springen absichern

Zahnriemenspannung einstellen

Mit Spezialwerkzeug MD 998 752 und
Drehmomentschlissel den Zahnriemen
wie im Bild gezeigt spannen (Span-
nungsmoment 10 Nm (1,0 mkp) und die
mittlere Befestigungsschraube mit dem
vorgeschiebenem Anzugsmoment an-
ziehen 50 Nm (5 mkp)).

Vorsicht:

Beim Anziehen der Schraube darauf
achten, daB sich die Welle der Spann-
rolle nicht mitdrenht.

Wichtig:

Vor dem nachsten Arbeitsschritt die
Drehsicherungsschrauben der Nocken-
wellen vom vorderen Zyl.-Kopf entfer-
nen.

Den Stift der Spannrollenautomatik her-
ausziehen. Dabei beobachten, ob sich
der Stift leicht herausziehen |aBt. Die
Kurbelwelle um 2 Drehungen im Uhrzei-
gersinn drehen und in dieser Position
mindestens 5 Minuten lang ruhen las-
sen.

Sollwert (A): 3,8 - 4,5 mm

Falls der Kolbenuberstandsbetrag nicht
dem Sollwert entspricht, sind die Schrit-
te 1 bis 3 zu wiederholen.

Erneut nachprifen, ob die Totpunktmar-
kierungen korrekt ausgerichtet sind.

Montage der Anbauteile in umgekehrter
Reihenfolge wie bei der Demontage
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Kraftstoffsystem
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¥ 2 N 9 9 B 0N

10:
11
12:
13:
14:
15:
16:
17:
18:
19:
20:

Luftmassenmesser
Ansauglufttemperatur-Kontrolle
Atmospharendruck
Drosselklappen-Sensor / Leerlaufschalter
Bypass-Ventil

Magnetventil Kraftstoffdruck
Kraftstoffdruckregler

Einspritzdiisen

Kraftstoff-Rucklauf
Kraftstoff-Forderleitung
Kahlmitteltemperatur-Sensor
Nockenwellen-Geber (Sensor) OT-Geber
Lambdasonde vorn

Lambdasonde hinten

Turbolader vorn

Turbolader hinten
Wastegate-Magnetventil
Wastegate-Offner

Kurbelwellengeber (Sensor)

Klopfsensor
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Lage der Bauteile des MPI-Systems
Name Symbol Name Symbol
Klimaanlagenrelais A Leerlauf-Stellmotor M
Klimaanlagenschalter B Leistungstransistor (Zindspule) N
Luftmassenmesser C Zindzeitpunkt-Prufklemme (@)
(integrierter Ansauglufttempe-
ratur-Sensor und Atmosphéarensen-
sor)
OT-Geber (1. Zylinder) D Einspritzdusen P
MPI-Steuerrelais E Lambdasonden Q
Kurbelwinkelsensor F Servolenkungs-Oldruckschalter R
Klopfsensor G Spulmagnetventil S
Magnetventil H Vorwiderstande f. Einspritzdusen T
Motor-Steuereinheit I Diagnosestecker U
KihImitteltemp.-Sensor J Drosselkl.-Sensor + Leerlaufschalter V
Motorwarnleuchte K Geschw.-Sensor w
Kraftstoffpumpendruck- L Wastegate-Magnetventil X
Magnetventil
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Lage der Bauteile des MPI-Systems

16F0030 e aeh1006

Air flow sensor || l/ n - N\
— (with built-in intake | Cam position sensor X

/@ ——air temperature sensor
4/ SS and barometric pressure

/ /S
ntrol solenoid vaive

[ 17 wwen

Engme coolant )
temperature sensor

Voo i o
(]
16F0292 \ )///

Engine control
unit
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Lage der Bauteile des MPI-Systems

o

Engine warning

Idle speed control servo
(stepper motor) ~ ,

14 Ignition iming
\|| adjusting terminal -
1

\ ||

i

7,
e,

solgnOId valve

\ / w
Purge control

7FU1009

NP
Fuelpressure /
control valve / /

. /
—/ |/ / 7rur008

/ Ignition coll
\ (power transistor)

N

> 7FU0949
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Lage der Bauteile des MPI-Systems

Ml Throttle position L=
sensor (with :‘\" -
built-in idle position 7\ \ /1 ,
switch) f

R 2
] % S \ \
) ; \_ N < & n—a \
1
/

/
| /:?TIX
| 7( | | \
| (Al \ } \
i [ \ | 7FU0929

Vehicle speed sensor
(reed switch)
T T 7
S

Q
aste gate
solenoid valve

e

| .

’ £,
ovm j ahneele.
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Oxygen Sensor (Lambdasonde)

S

~ Oxygen sensor
“(hi. Zylinderbank)

. . Oxygen sensor
?_;(vo. Zylinderbank)
\

MPI-Computer —_—
0t 3 0 8 1 D ] i et ] e D e o
-—————NMNNNHQUALAQhhh.ODOODOOVNN : = .
Salolviwlelo|=|nw|wa V| O|=|Nwin o slwio|vie|leolo| =0 —— ]
|
|
j
Lz iszj ,2 (1)
43 O€ [
SEL1402 SEL1402
Oxygen sensor Oxygen sensor
® (vo. Zylinderbank) (hi. Zylinderbank)

1
npo—eg
i

_:E_ :, /
(3]4) @3 B4

®2 4 i@l rR® @14 4834 FE2
1 f=-p
I ! |
! |
1

—

MPI-Steuerrelais ——MPI-Steuerrelais

]({[L 1)L‘féfﬂdvh veofe b\‘,»yft/ Von c&,’#yb&'véu Scrzeha M/&z/”,?‘(’)@i/k—
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OT-Geber - Kurbelwinkelsensor

Ritzel
Blende

— Nockenwelle

ST

-
T
07
e
U

,
Oz s
rlnl 3

Lyt

]

OT-Sensor (Hallgeber)

Ritzel Kurbelwinkel-Sensor (Hallgeber)

Kurbelwelle
%wﬁfﬂs Blende
" —
Kurbelwinkel-Sensor OT-Sensor

Cam position sensor

C
Crank angle sensor
TFU1309

Signal-Charakteristik

M,
V] 5

0 I |
Zeit 0
Zeit
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Zindanlagen-Steuerung
Leistungstransistor-
einheit
Luftmassenmesser (AFS)
Luftdrucksensor Zandspule

Kihlmittel-Temperatursensor

Leerlaufschalter

OT-Sensor

Motor-

. inhei
Kurbelwinkelsensor Steuereinheit

Fahrgeschwindigkeitssensor
(Reedschalter)

Anla3sperrschalter <A/T>

Zindschalter - ST

Klopfschalter

lallalls

o L
|
|

Zindkerze @g

ZylinderNr. 6 3 5 2 4 1

Klemme fur Zindzeitpunkt-

einstellung

Prufung des Ziindzeitpunktes

Kabel 7

Zundzeitpunkt-
Einstellklemme

! .
Stroboskop-Lampe

\

/

—_rtaanes

Motor betriebswarm
alle Verbraucher ausschalten

Uberbriickungskabel anschlieBen (s.
Bild)

Motor im Leerlauf laufen lassen
Zundzeitpunkt prifen

Sollwert: 5° *#3° vor OT

Hinweis:

Bei Abweichungen vom Sollwert
mit MMC-Multitester in der System-
prufung der MPI-Einspritzanlage
den Kurbelwinkel-Sensor prifen
(Code-Nr. 38)
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Motor 6G72: Pajero V6, Sigma SOHC/DOHC, 3000 GT
Systemprifung, Wartungsdaten, Programmtaste 2

- Zindschalter EIN

11-13V

Bauteil Priifdaten
Code-Nr. “Prii :
.Prifbedingun
gung Soll Ist
11 *2 .Lambdasonde Wechsel zw.
weniger
ﬁ?r?t%?eT NUF |- betriebswarmer Motor im Leerlauf gls 400 mV
: : isca. 1000
Zylinderreihe | 2000 1/min mind. 30 sec. mV
12 . Luftmassenmesser
- betriebswarmer Motor 22-48 Hz
-700 1/min (Leerlauf)
-2000 1/min Pajero V6 bis MJ '90 85-105 Hz
Pajero Vb ab MJ 91 00-90 Hz
G, il Sigma SOHC
Silhbuy n Sigma DOHC/3000 GT |70-100/60-108 Hz
.:'?Z/QW/J'/ - plétzliches Gasgeben Frequenz-
anstieg
13 . Ansauglufttemp.- -20°C- 15kQ
Sensor ;m A/~
0°C 6 kQ
- Zundschalter EIN
20°C 2,7 ko
oder Leerlauf
40°C 1,3kQ
80°C 0,36 kQ
- Zundschalter EIN Erwarmung | Temp.-anstieg
d. Sensors
14 . Drosselklappen-Sensor\ AT
- Zundschalter EIN (Motor AUS)
- Leerlaufposition der Drosselklappe*! 300-1000 mv
) p Spannungs-
Drosselklappe langsam 6ffnen anstieg
_Vollgas 4500-5500 mV
16 . Batteriespannung

*! Drosselklappe ganz 6ffnen, dann plétzlich schlieBen lassen
*? beim 3000 GT Code Nr. 11 + 39 gemeinsam priifen
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Bauteil Priifdaten
Code-Nr. | "briifbedingung
Soll Ist
18 .4 /4 ]]]- Zindschalter Startsignal
e e - Motor aus
‘““'vi"/'j”/ “1 - Zundschalter EIN AUS (OFF)
iy, | Q- aw
‘éh',,d;m |- Zindschalter START EIN (ON)
21 | Kihlwasser- -20°C 15,5 kQ
temp.-Sensor
0°C 5,8kQ
- Zindschalter EIN
20°C 2,4k
oder Leerlauf
40°C 1,1kQ
80°C 0,3ke
22 . Kurbelwinkel- Kiahlw.temp | 1/min 1/min
Sensor
-20°C 1400-1650
- Leerlauf
0°C 1250-1450
20°C 1100-1300
40°C 950-1150
80°C 600-800
25 . Atmospharendruck- Hohe mbar (mmHG)
r L Sensor
e 2o 0 G.NN 1013 (760)
wn K Po o |-ZUndschalter EIN
S 600 G.NN 947 (710)
(m wile 2, |- Meereshéhe (NN)*
 aan Wtrn lotin SRR G o 1L 1200 4.NN | 880 (660)
A g;wuﬂdé 0 / = Sl
o /m';ti:}k Lol AT ISy 1800 4.NN |813(610)
26 . Leerlaufschalter (fiur Drosselklappe)
- Zundschalter EIN oder Leerlauf
- Leerlaufposition der Drosselklappe EIN (ON)
- Drosselklappe leicht 6ffnen AUS (OFF)
27 |- Servolenkungsschalter | EIN EIN (ON)
w49 15 4l | - Leerlauf
AUS AUS (OFF)

/ “
/14{:-‘2;;% hL“,_’,y’.{ vav

** die angegebenen Werte sind Idealbedingungen; sie schwanken je nach

Witterungsbedingungen
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Bauteil Priifdaten
Code-Nr. “Pri :
. Prifbedingun
eLLLi L Soll Ist
28 . A/C-Schalter EIN EIN (ON)
(Klimaanlage)
AUS AUS (OFF)
- Leerlauf
29 . Anlasser-Sperrschalter
nur Sigma (nur Automatic)
und Pajero
- Wahlhebelposition N/P N/P
-Wahlhebelposition D, 2, L, R D,2,LR
33 . Schalter fir elektr. Verbraucher
nur DOHC
- alle elektr. Verbraucher aus AUS
- Abblendlicht ein EIN
34 . Luftmassenmesser (AFS) Kontroll-
nurSigma + | schaltkreis AZA-Sb g it mtosm
Pajero V6 ab |- betriebswarmer Motor ,.4..0( /.ut.
MJ'91 und A
3000 GT - Leerlauf (700 1/min) e rudegrte \ EIN
Feokoet zin Hhie )
vy /
-2200 1/min AUS
36 . Massestecker Ziindzeitpunkt
nurSigma + |- Prufstecker fir Zzpt. nicht auf AUS
PajeroV6 ab | Masse
gﬂojoog ‘IG-l]J-nd ﬂ’iﬁr« o _>V"~"L//~'» b ::'/(}/'Ly[%' (;:’&v{“/‘f/(::i/\ gk ,1' j. ‘/"«'/«
- Prafstecker f. Zzpt. auf Masse EIN
37 . Last
nurSigma + |- betriebswarmer Motor, elektr. Ver-
PajeroV6 ab | braucheraus
MJ '91 und
3000 GT - AT: Stellung P/N, Lenkrad geradeaus
- Leerlauf (700 1/min) 20-35 %
-2000 1/min 15-30 %
38 + . Kurbelwinkelsensor
Yr il Lo Senns | - Detriebswarmer Motor
7 - Leerlauf 600-800 1/min

W s 4 s C

. 4 17—
W Pl A

- Drehzahl aber 2000 1/min

1992 1/min

39
nur 3000 GT

.Lambdasonde

-vordere Zylinderreihe

- betriebswarmer Motor im Leerlauf
- 2000 1/min mind. 30 Sec.

Wechsel zwischen
weniger als 400
mV bis ca. 1000
mV
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Bauteil Prafdaten
Code-Nr. . Prifbedingung
Soll Ist
41 * . Einspritzdisen Sigma/Pajero 3000 GT
3000 GT SOHC | DOHC (ms)
nur hintere | - Anlasser-Drehzahl 0°C 2xli/r-4x4 14 17ms |9
Zylinder- |- Kuhlmitteltemp. 20°C 40 46ms |28
reihe - Stecker zur Zindspule | 80°C 9 11ms |6
trennen
- betriebswarmer Motor
- Leerlauf (700 1/min) 2,7-3,2ms 1,6-2,8
-2000 1/min 2,4-2,9ms 1,6-2,6
- Drehzahlerhéhung hohere Werte
44 ~Zundzeitpunkt(Kennfeld-Program-
mierung)
- betriebswarm. SOHC/DOHC 13°-20°v.OT
Motor
- Leerlauf 3000 GT 7°-23°v.0T
(700 1/min)
2000 1/min Pajero bisMJ'90 + |38-42°v.OT
Sigma DOHC
PajeroabMJ'91 + |26°-33°v.0OT
Sigma SOHC
3000 GT 23°-43°v.0OT
45 . Leerlauf-Stellmotor Leerlaufschalter
EIN
- betriebswarmer Motor
- Leerlauf (700 1/min) 2-14 Schritte
- Klimaanalage einschalten 30-70 Schritte
- Wahlhebelposition “D” und A/C- 20-60 Schritte
Schalter EIN
47 .siehe Prifbedingung Code Nr. 41 siehe Soll-Daten Code-
nur 3000 GT Nr. 41 un.d Vergleiche
Code Nr. 41 mit 44
49 . A/C-Relais (Klimaanlage)
- Leerlauf
- A/C-Schalter EIN EIN
- A/C-Schalter AUS AUS

* beim 3000 GT Code Nr. 41 und 47 gemeinsam prifen
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Programmtaste 3
Stellantriebtest-Bauteilepriifung
Bauteil Prifdaten
Code-Nr. “Prii :
. Prifbedingun
gung Soll Ist
. Einspritzdiisen-Test
- betriebswarmer Motor
- Leerlauf unruhiger Leer-
01 - Einspritzdlse Nr. 1 lauf, wenn Ein-
spritzdse nicht
02 - Einspritzdise Nr. 2 mehr arbeitet
03 - Einspritzdise Nr. 3
04 - Einspritzdise Nr. 4
05 - Einspritzdise Nr. 5
06 - Einspritzdlse Nr. 6
07 . Kraftstoffpumpe bzw. hohe Drehz. Arbeitsgerausch
- Zandschalter EIN - 36 der Pumpe ist
-aktivieren g’%‘fﬂ%;@ hoérbar
08 . Spulkontrollventil Ein- + Auschalten
- Zundschalter EIN des Magnetven-
- aktivieren tiles ist horbar
09 . Kraftstoffpumpendruck-Magnet- Ein- + Ausschalten des
nur 3000 GT ventil Magnetventils ist horbar
10 . Abgasriickfuhr-Magnetventil Ein- u. Ausschalten
nur Pajeromit |- ZUndschalter EIN des Magnetven-
MT bis MJ '90 - aktivieren tilesist horbar
und 3000 GT
1 . Motoransaugluftsteuerung (A.S.L.) Arbeitsgerausch
nur Sigma - Zindschalter EIN des ASL -Stell-
- aktivieren motors ist horbar
12 . Wastegate-Magnetventil Ein- + Ausschalten des
nur 3000 GT Magnetventils ist hérbar
13 . Kraftstoffpumpe Arbeitsgerausch der
nur 3000 GT Pumpe ist horbar
15 . Vacuummagnetventil (TCL MV) Ein- + Ausschalten
nur DOHC - Zundschalter EIN des Magnetven-
+ Sigma - aktivieren tilesist horbar
16 - Beliftungsmagnetventil Ein- + Ausschalten
nur DOHC - Zindschalter EIN des Magnetven-
+ Sigma - aktivieren tilesist horbar
17 . Zindverstellung (5° v.OT) Zundzeitpunktwird auf
nur Sigma - Leerlauf 5°v.OTeingestellt (mit
+ 3000 GT - aktivieren Stroboskop prufen)
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Grundeinstellung der Drosselklappe

Ansaugschlauch abnehmen und Sicht-
prufung am Drosselklappenteil vorneh-
men

Gasseilzug I6sen

Drosselklappenanschlagschraube 16sen
und prifen, daB sich die Drosselklappe
vollstandig schlieBt.

Drosselklappenschraube jetzt soweit
hineindrehen bis Kontakt zum Drossel-
klappenhebel vorhanden ist.

Danach die Anschlagschraube um wei-
tere 1 1/4 Umdrehungen hineindrehen.

Gasseilzug einstellen



Seite 30 Kapitel 5

3000 GT 08/92

Einstellung von Leerlaufschalter und Drosselklappenpositions-Sensor

Hinweis: Die richtige Einstellung der Drosselklappe ist unbedingte Voraussetzung fur

nachfolgende Einstellung

\
\ 12F0057

1.

MMC-Multitester anschlieBen und in
dem Programm ”Systemprufung”
Code-Nr. 26 Leerlaufschalter wahlen.

Eine Flhlerlehre mit 0,65 mm (Colt
CA1 0,45 mm) Starke zwischen An-
schlagschraube der Drosselklappe und
Drosselklappenhebel anbringen
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3. Befestigungsschraube des
Drosselklappen-Sensor und Leerlauf-
schalters I6sen

4. Sensoreinheit verdrehen bis der Leer-
laufschalter von EIN auf AUS wechsel.
5. Befestigungsschrauben anziehen.

6. Mit MMC-Multitester im Programm
"Systemprifung” das Ausgangsspan-
nungsignal Drosselklappen-Sensor
kontrollieren (300 mV - 1000 mV).

7. Fuhlerlehre entfernen

8.  Wichtig:

Nach Einstellung von Drosselklap-
pe, Leerlaufschalter und Drossel-
klappenpositions-Sensor muB3 der
Leerlaufschrittmotor kontrolliert
ggf. eingestellt werden.

9. Diagnosespeicher lI6schen
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Einspritzdiisen mit Vorwiderstand

INJECTORS

E.-Dusen fir vo. Zylinderbank
A 7FU08B03

O g,

Stecker fir hi. Zyl.-Bank.

MPI-Steuerrelais

A4 Widerstand

Zentralstecker flr
Vorwiderstand

E.-DusenE.-Dusen.E.-Dusen
No. 2 No. 4

No. 6

Stecker
=

u b . .
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¥ir-—- ¥5--- _;;3Bank
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Prifung der Einspritzdiisen

7FU0694

-Stecker fir hi. Zyl.-Ban

7FU0979

1.) Die Messung des Widerstandes fir die
vordere Zylinderbank erfolgt direkt an der
Einspritzduse

Widerstand: 2 - 3 Ohm (bei 20°C)

2.) Die Messung des Widerstandes fir die
hintere Zylinderbank erfolgt am Stecker
des hinteren Blocks.

Prifung der Einspritzdiisenvorwider-
standes

Klemme Widerstand
1-4
2-4
5-4 5,5 - 6,5 Ohm (bei
20°C)
6-4
7-4

8-4
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Prufung der Einspritzdiisen

(1)  Wie folgt, den verbliebenen Druck in der Kraftstoffleitung abbauen, um AusflieBen
von Kraftstoff zu verhindern

(2)  Einspritzduse ausbauen
(3) Das Spezialwerkzeug (Einspritzdisen-Prifsatz) wie in der Abbildung unten gezeigt

anbringen
Hauptschlauch ~ MD998741  MD398706 oruckregier ((oolirk G £0)
(RFEE305) -
MD998706
Vo ol
imhaoe- Rucklaufschlauch

Einspritzduse

Halteklammer
(MD998746)

/ /
M-,,/ﬁ om f’rﬂ"; Batterie ——

(4) Batterie-Minuskabel anschlieBen

(5)  Batteriespannung an die Kraftstoff-
pumpen-Prifklemme (Schwarz) anle-
gen und die Kraftstoffpumpe aktivie-
ren

Hauptschlauch (6) Die EinspritzdUse aktivieren und das

Rucklaufschlauch

M Strahlbild prafen. Wenn Strahlbild
= i /_ nichtin Ordnung, die Einspritzduse
erneuern.,
% 48) Einspritzdise
ez 0
E;étte;;e 8FU0B28

(7) Die Aktivierung der Einspritzdise un-
| terbrechen und prifen, ob die Duse
tropft.

| Sollwert: max. 1 Tropfen pro Minute

(8) Einspritzdise ohne Kraftstoffpumpe

aktivieren. Nachdem kein Kraftstoff
i mehr austritt, Spezialwerkzeug ent-
fernen und Originalzustand wieder
01R0548 herstellen.
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Kraftstoffpumpen-Steuerung .. juoet

Zind- OFF
schalter T -

<o [1[s]u]o]o]s

Batterie
L =
OFF Relais 2
o« ON| MPI-Steuerrelais

Relais 2

< '

Widerstand

Kraftstoff-
pumpe

N

&

Widerstand

Relais 2

| 41 \

16F0035

<\ S®

\\$%\ I\(’ \\\\ S \J( /
QQ% NV N7
\\'} \

///

Widerstahd

L] !
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Schaltplan fur Kraftstoffpumpen-Steuerung

ZundschloB (IG)

o
®
< 7 A MPI-Steuerrelais
r1) 2] 347 S
E N/
5/6(7]8 ___\_\’ 06€
ON ~» OFF , (4X5X6
I 1¥
N
T M Kraftstoff-
pumpe e
i 3 2/0/
Relais 2 ) + A a
A 5.4 b4 SEL1603
Q
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%N orel L5 ] -
v 4 V2
] ®
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2 [ =
MPI-Computer ~ Kraftstoff-
' pumpenstecker
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)
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Mechanischer Dashpot

Drosselklappenteil

- 1 w’
£ =
Z /
= A —
LI
Dashpot
S 8
VH b—

Filter

Atmospharendruck

Bedingungen

Motor betriebswarm

alle elektr. Verbraucher ausgeschaltet
Lenkrad: Geradeaus-Stellung
Drehzahlmesser anschlieBen

Motor im Leerlauf laufen lassen

Drosselklappenhebel 6ffnen, bis
Dampferstange voll ausgefahren ist

& Drosselklappenhebel schlieBen bis
Dashpot-Einstellschraube Dampferstan-
ge berlhrt. Motordrehzahl prifen

2R o o

Sollwert: 2200 + 200 1/min

8. Wenn die Drehzahl vom Sollwert ab-
weicht, die Kontermutter I6sen und
Dashpoteinstellschraube drehen, um
die Drehzahl einzustellen.
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Abgasreinigungssystem
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Anordnung der Bauteile

Name Symbol Name Symbol
Aktivkohlebehalter A PCV-Ventil E
Hauptkalaysator B Spulmagnetventil F
EGR-Magnetventil C Spulkontrollventil G

D

EGR-Ventil
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Anordnung der Bauteile

EGR valve \ \

N\

4D s
4 Positive crankca
ventilation valve

> R
r/ y/< \ ‘\
\ \ - N
\~— \i -‘u// -
Purge control o

valve

7EMO137

_ solenoid valve

- :
~ Purge control ‘v \ \\X\{/
@ < 3 ——
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Anordnung der Unterdruckschlauche

EGR- 2
Magnetventil Wastegate- & \\;g
Magnetventil = <4 Kraftstoff-
Kraftstoff- O) \\(/{ T\ druckregler

druck-Magnet- )80

ventil 2 -I!.i"j N \
A '\..//.'-.
=N\

Spulmagnet-
ventil

2-Wege-Ventil

Nl
@
Spulmagnet- YS
ventil S
)
)
L
O
'

zum Aktivkohlebehalter



Seite 43

S.v\m\% N%u@_\,), . Joindwon-|dIN
/ p 0 Ak \
N\ - \ENQ.\\N Rhwb{\«wﬁx\_\ 4‘3 g\A.ws\N“ _.:\,*\u m *\ &@\ \3: &3&&%«3 v?\i

Kapitel 5

L, _Jessou
% -uassewyn

|yezyeiq 10SU8S
19||8} ¥
(% 0) 440 e J9)181S -Qmmmumm% [e)UIM[BGINY
Inusnaubey oreboisepm wm. -e1ebeisep ITUGAIBUBE
a Ji i -ojebejse
@3 - ~ 0 <o ISEM
/ 2
-
T \ N C
PN " yn
(% 001) NO i [ sopejgoun |
[nuanjoubepy ayebolsepn _

3000 GT

(DHWW) JeuyQ-elebaisep wi
yenpiepay  AONIPSPET IOWESHAIM
T

stejey| 4

13]002131U)

; __Em>-mmma>‘mg||1

18]002131U|

aue)eg

(BHww)
3ONnIpepeT JaWesylim

Twin Turbo und Twin Intercooler

08/92

07 \. ;\Vs\hﬁ\w\_ P10 WPV J.\%\\«\N\ ,_w\\ \&«\\\,\\.Nu,x,
prrriry ) INLSASTIOHLINOM-¥ONHYA3ay] =



08/92

3000 GT

Kapitel 5

Seite 44

Twin Turbo und Twin Intercooler
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Twin Turbo und Twin Intercooler
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Ladedruck-Anzeige

Ziundschaliter

7

Ladedruck-Anzeige

MPI-Computer

Eingangssignale (Input)

Luftmassenmesser

-0V \AM

Motordrehzahl

]l

Batterie

Die Ladedruck-Anzeige arbeitet dhnlich wie ein Amperemeter

Bei dem 3000 GT verarbeitet der MPI-Computer die Signale vom Luftmassenmesser
und die Motordrehzahl. Daraus ermittelt er den Lastzustand und bestimmt die Hohe
der Stromstarke und damit die Anzeige des Laded{uckes.

Yome f“&w?ﬁ’l‘}ﬁ (::4\ S (ol sTtartt ( con g o )

o} Eine Transistorschaltung im Computer be-

T stimmt die Frequenz der Signale zur
= 1 Ladedruck-Anzeige.

...... LL Bei der Schaltstellung EIN wird das Ver-

haldntis von To zu T1 = 33,3 Hz berech-
net.

Je groBer das Verhaltnis, desto hoher die

AUS = = = Ladedruck-Anzeige und umgekehrt.

30 msec. 30 msec.
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Prifung des Turboladersystems

7INOO91

7INO0S5

6EM137

Ladedruckprifung

Vorsicht

Die Prifung sollte von zwei Personen an ei-
nem Ort ausgefuhrt werden, wo volle Be-
schleunigung mdéglich ist. Die Ablesung der
MeBwerte am Druckmesser soll von der
Person auf dem Beifahrersitz vorgenommen
werden.

1.

Den schwarzen Schlauch am Wastegate-
Magnetventil abnehmen und den Druck-
messer anschlieBen. Am Magnetventil, wie
abgebildet, den AnschluB3 verschlieBen.

Das Fahrzeug mit Vollgas im 2. Gang be-
schleunigen und den MeBwert am Druck-
messer ablesen, wenn der Motor eine
Drehzahl von etwa 3500 1/min erreicht.

Der Ladruck soll zwischen 0,50,6 bar lie-
gen o5
a) Ist der Ladedruck zu hoch:

o Wastegate-Steller prifen

b) Ist der Ladedruck zu niedrig:
o Wastegate-Steller prifen
o Ladedruckverlust
o Turbolader defekt

Uberpriifung des Wastegate-
Magnetventils

Vakuumpumpe wie im Bild gezeigt an-
schlieBen. Dichtheit des Ventils mit und oh-
ne an das Magnetventil angelegte Batterie-
spannung prufen.

Batteriespannung Normalverhalten

Angelegt Unterdruck ent-
weicht

Nicht angelegt Unterdruck bleibt
erhalten

Widerstand zwischen den AnschluB-
Klemmen des Magnetventils messen.

Sollwert: 36-44 Ohm (bei 20°C)
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Prifung des Turboladersystems

Uberpriifung des Wastegate-Stellers

Druckpumpe anschlieBen und einen Druck von
0,5 bar anlegen, der Steller muB3 sich bewegen.

Achtung

Der angelegte Druck darf 0,61 bar nicht
Ubersteigen, da sonst die Membrane des
Stellers beschadigt wird.

7INOOSS

Uberpriifung des Bypass-Ventils

, _ 1. Unterdruckpumpe wie im Bild gezeigt an-

R schlieBen.

: " 2. @@Smdruck von ca. 0,5 bar anlegen. Jetzt
muB von A nach B Durchgang sein. Dies

kann auch im eingebauten Zustand durch
Luft durchblasen kontrolliert werden.

71N0097
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Hinweise fiir Turbomotoren
Kunde: _
T 2o /A?;xc% /@: Svvice b L2kl |
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//m%és o, Ll el (Grrtige sccvinss Ao Lot forhin. TG .
Loy Melor /-W oonilonlsn & O o8l M’VMMA LS
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Tempoautomatik (ASC)

Buniynybnzjieg adwndyonipiaiun dosusg
-syaybipuimyosar)
gnjyosuy-asoubeiq losuag-uadde)pyiq

Je)jeyossbuniddny

paibjle1s
Jayulesanalg

18)[eyosiyoljswaig

oblozuy '/ ablezuy

) Ianwm_DEO “

» 13DNVD

S34,00V

00
Lm:mcwmasmI Py

T

fc ——5 — |

18)[ey0S||0U0Y




08/92 3000 GT Kapitel 5 Seite 51

Diagnose der Tempoautomatik (ASC):
1.  Selbstdiagnose mit MUT

Hinweis:
Wenn die Zindung oder der Hauptschalter ausgeschaltet werden, ist der Dia-
gnosecody\geléscht

2. Uberpriifung der Eingabe

Eingabe-Uberpriifung sollten durchgefihrt werden, wenn die Tempoautomatik nicht
eingestellt werden kann und wenn es erforderlich ist, die Eingabe-Signale zu ber-
prufen (im Falle einer Fehlfunktion, die mit der Tempoautomatik zusammenhangt).

Vorgehensweise:

(1) MUT am Diagnosestecker anschlieBen
(2) Aufruf des Codes:
0 Zundschalter auf ON stellen
0 Bei eingeschaltetem SET-Schalter den Hauptschalter einschalten; dann in-
nerhalb einer Sekunde den RESUME-Schalter einschalten
o] Selbstdiagnose wahlen (Anzeige: Jetzt Prifung, dann Suchlauf, dann Nr.
24 oder Nr. 25)
(38) Ablesen der Codes:
o] Die einzelnen Eingaben gemé&B der Eingabepriiftabelle ausfiihren und die
Codes ablesen.
Hinweis:
a) Werden zwei oder mehr Eingaben gleichzeitig durchgefiihrt, werden
die Codes beginnend mit der niedrigsten Codenummerangezeigt.
b) Falls keine Anzeige erfolgt, ist wahrscheinlich der Steuereinheit-
Schaltkreis oder der SET- oder RESUME-Schalter gestért. In diesem
Fall die Schritte 1, 2 und 3 wiederholen. Auf jeden Fall nochmals ”Auf-
ruf der Codes” exakt durchfiihren, um eine Fehlbedienung auszu-

schlieBen.
CodeNr. Eingabe Soll
21 SET-Schalter ON Set-Sch. EIN
22 RESUME-Schalter ON Resu.-Sch. EIN
23 Bremsleuchtenschalter (Bremspedal Bremsl.-Sch.
durchgetreten)
24 Fahrtgeschw. iber 40 km/h Geschw. > 40 km/h
25 Fahrtgeschw. unter 40 km/h Geschw. < 40 km/h
26 Kupplungsschalter EIN (Kupplungspedal Kuppl/A.Sperr
betatigen)
27 CANCEL-Schalter ON Canc.Sch.EIN
28 Dr.klappen-Sensor-Ausgangsspannung uber 1,5 V| TPS > 1,5V
i(;/:(/()enn das Gaspedal mehr als halb durchgetreten
29 Leerlaufschalter AUS (Gaspedal betatigt) L.L.Sch.AUS
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/ —

Tempoautomatik

16R1338

DIAGNOSE-CODES

UBERPRUFUNG MITTELS SELBSTDIAGNOSE

Die Uberprifung mit Hilfe der Selbstdiagnose wird im Falle einer
automatischen Léschung —ohne daR der CANCEL-Schalter be-
tatigt wurde — durchgefihrt.

(1) Selbstdiagnose-Priifstecker zwischen Verzweigungsblock und
Multi-Tester anschlief3en.

(2) Die Ursache der Léschung l&Rt sich feststellen, indem man
den ermittelten Ausgangscode mit der folgenden Tabelle
vergleicht.

(3) Wenn eine Diagnosecodenummer angezeigt wird, unter Be-
zug auf die entsprechende Priftabellennummer berpriifen.

HINWEIS

Auch bei abgezogenem Ziindschliissel werden alle Diagnoseco-
des gespeichert, so dal® feststellbar ist, ob eine Stérung bereits
einmal aufgetaucht ist, bis man die Batterie abklemmt.

Die Diagnosecodes kénnen auf folgende Weise geléscht werden.

(1) Zindschalter einschalten.

(2) Hauptschalter bei eingeschaltetem SET-Schalter einschalten
und dann den RESUME-Schalter innerhalb einer Sekunde
ebenfalls einschalten.

(3) SET-Schalter und Bremsleuchtenschalter gleichzetig einschal-
ten und mindestens 5 Sekunden in diesem Zustand halten.

(4) Hauptschalter ausschalten (OFF) und dann Schalter einschal-
tet (ON), und den Selbstdiagnosecode auf normale Codeaus-
gabe Uberprifen.

Code Nr. Mégliche Ursache Priftabelle-Nr.
1 Abnormer Zustand des Tempoautomatikunterdruckpumpe-Antriebssystems Nr. 6
12 Abnormer Zustand des Fahrzeuggeschwindigkeits-Signalsystems Nr. 5
15 Fehlfunktion des Tempoautomatik-Schalfers Nr. 2, 3
(wenn die~.Schalter fur SET und RESUME gleichzeitig 60 sek.oder mehr).
16 Abnormer Zustand der ECU -
7 Abnormer Zustand des Drosselklappensensors oder Beschleunigungssensor Nr. 10, 11
l Abnormer Zustand des Leerlaufschalters
HINWEISE

1. Diese Codes werden angezeigt, wenn der Hauptschalter eingeschaltet ist und das Fahrzeug nicht mit

konstanter Geschwindigkeit fahrt.

© Mitsubishi Motors Corporation  Dez. 1990
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