AIRBAG

Zusatzliches Ruckhaltesystem
(SRS)
Supplemental Restraint System
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Aktive und passive Sicherheit

Sicherheitseinrichtungen im Fahrzeug lassen sich der aktiven und passiven Sicherheit zu-
ordnen.

Aktive Sicherheit: MaBnahmen zur Vermeidung von Unféllen
Passive Sicherheit: Einrichtungen, die Unfallfolgen mildern

Das Airbagsystem ist also eine Einrichtung der passiven Sicherheit. Der Airbag liegt eng
zusammengefaltet unter dem Prallpolster des Airbaglenkrades. Bei einem Frontalaufprall
des Fahrzeuges auf ein Hindernis mit mehr als 20 km/h wird der Airbag vom Gasgenerator
innerhalb von 30 Millisekunden prall aufgeblasen. Dadurch wirkt der Airbag als Luftkissen
zwischen Insasse und Airbaglenkrad. Verletzungen am Kopf und Oberkdrperbereich wer-
den vermindert.

Das Airbagsystem ersetzt aber nicht das Anlegen des Sicherheitsgurtes.
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Airbagsystem

Das Airbagsystem unterstitzt in seiner Funktion das Sicherheits-
gurtsystem.

Der Airbag kann nur einmal aktiviert werden. Wenn das Airbag-
system ausgeldst hat, muf3 der Airbag ausgewechselt werden,
da er nicht wiederverwendet werden kann.

Der Airbag liegt eng zusammengefaltet unter dem Prallpolster
des Airbaglenkrades.

Die Auslésung erfolgt nicht bei allen Kollisionen, sondern nur
bei Langsverzégerungen (Front- oder Schragaufprall), die be-
stimmte Grenzwerte Gberschreiten.

Bei einem Aufprall wird der Airbag innerhalb von 30 Millisekun-
den aufgeblasen wie ein Luftkissen und mindert so die bei der
Kollision entstandene Aufprallenergie.

Nach ca. 110 Millisekunden fallt der Airbag wieder zusammen.

Das Airbagsystem ist an eine Kontrolleuchte in der Instrumen-
teneinheit angeschlossen. Nach jedem Einschalten der Ziindung
lauft automatisch ein Prafzyklus ab. Dabei leuchtet die Kontroll-
leuchte ca. 7 Sekunden.

Erlischt die Kontrolleuchte nicht, oder leuchet die Kontrolleuch-
te wahrend der Fahrt auf, liegt eine Stérung vor.
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SRS Airbag
Auslésung bei 50 km/h
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Wirkungsbereich beim Aufprall

(¢]

0
-30° +30°

\ Airbagziindung /
keine Ausldsung \ / keine Ausidsung

-90

Ausgelost wird das Airbagsystem aufgrund von Langsverzogerungen, wie sie

bei einem Frontal- bzw. Schragaufprall in einem Wirkungsbereich von +30°
auftreten kénnen.

Querbeschleunigungen (bei Seitenaufprall oder Uberschlag um die Léngsach-
se) l6sen das Airbagsystem nicht aus.

Im normalen bis rauhen Fahrbetrieb bzw. bei einem Heckaufprall findet eben-
falls keine Auslésung statt
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Aufbau

SRS-Kontrolleuchte

Aufprallsensor vorne links Aufprallsensor vorne rechts

Airbag-Steuereinheit
mit integriertem Ausl6se-
sensor

Diagnose-
Prifstecker

Wickelfeder
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Aufprallsensoren und Auslosesensor

@]

Spannungs- | :
versorgung > [ ;‘ VW |

Die Aufprallsensoren sind parallel geschaltet

Eine Airbag-Zindung kann nur erfolgen im Zusammenspiel mit dem Aus-
I6sesensor (Schwellenwert-Sensor) in der Steuereinheit

Die Aufprallsensoren beinhalten einen G-Sensor mit einem beweglichen
Kontakt

Dieser ist auf einer Rolle angeordnet

Bei einer entsprechenden Verzégerung (Kollision) wird die Rolle soweit
beschleunigt, bis der bewegliche Kontakt auf den fixierten Kontakt trifft.
Dies ist das Signal fur die Steuereinheit zur Airbag-Auslésung.

Um Fehlmessungen zu vermeiden, sind die Kontakte vergoldet und das
Gehause mit Stickstoff gefiillt.

In jedem Aufprallsensor ist ein Widerstand parallel mit den Kontakten ge-
schaltet, wahrend die Steuereinheit standig eine geringe Steuerspannung
am Schaltkreis der Sensoren anlegt. Dadurch konnen Kabel- oder
Steckerprobleme sofort gespeichert und tGber die SRS-Kontrolleuchte an-
gezeigt werden.

linker Aufprallsensor

Auslose-(Schwellenwert)
Sensor in Steuereinheit L/‘._I

Airbag-Modul

(Treibladung) Lt |

rechter Aufprallsensor
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Aufprallsensoren und Auslésesensor

Aufprallsensor

G-Sensor  Halterung Ausldsesensor
l b)| // ]/ G-Sensor Kabel
% 7
- (Onp
. T, Stecker
Gehause V707727777

Halterung

Abdichtung ;

Stecker

G-Sensor

Beweglicher Kontakt

Fixierter Kontakt Rolle

Gasfullung

Aufprallrichtung g

©OFf

_
= =
al..

Unterlage

Fixierter Kontakt
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Wickelfeder

Die Wickelfeder ist unterhalb des Lenkrades auf der Lenkspindel montiert.

1.

Die Wickelfeder ersetzt aus Sicherheitsgriinden einen herkémmlichen Kontaktschal-
ter. Dies gewahrleistet eine sichere elektrische Verbindung zwischen Airbagmodul
und Diagnoseeinheit. Weitere Verbindungen bestehen zur Hupe und zum Karosse-
riebaum.

Die Wickelfeder-Einheit besteht im wesentlichen aus einem Kunststoffgehduse mit
Neutral-Markierung, dem &uBeren Zahnkranz (90 Zahne), dem inneren Rotor (80
Zahne) und einem Spiral-Flachkabel um diesen Rotor.

Der Rotor ist mit der Lenkspindel verbunden. Durch eine Lenkraddrehung rollt der
Rotor auf dem Zahnkranz nach rechts oder links ab. Durch die exakte Fiihrung
(Auf-/Abwicklung) ist die elektrische Verbindung immer sichergestellt (siehe Abbil-
dung).

Vorsicht:
Die Wickelfeder darf niemals zerlegt werden

Leitungsstecker mit
@ KurzschluBbriicke

Wickelfeder

Leitungsstecker
fur Wickelfeder
Masseverbindung
Wickelfeder-
gehduse
Wenn das Lenkrad im Wenn sich das Lenkrad in Wenn das Lenkrad im
Uhrzeigersinn gedreht wird. der Neutralstellung befindet. Gegenuhrzeigersinn gedreht wird.
. (Geradeausstellung)
Rotor
Rotor Rotor
Obere
Abdeckung
Flachkabel
Obere Flachkabel

Abdeckung Flachkabel Obere Abdeckung
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Neutral-Anzeige

Auf dem Gehé&use befindet sich ein Mitnehmer, der den Rotor bei Lenkraddrehung bewegt.
Auf dem Zahnkranz zeigen 4 Markierungen die Zahl der Lenkradumdrehungen an : R2 - 1 -
Neutral - 1 - 2L. Der Abstand zwischen den Markierungen betragt jrweils 10 Zahne = 1
Lenkradumdrehung.

Eine Lenkraddrehung bewirkt ein Abwalzen des Rotors auf dem Zahnkranz. Das Z&hnever-
haltnis i = 80:90 resultiert in einer ellipsenférmigen Bewegung des Rotors um die gemein-
same Achse. Ergebnis: exakte Positionierung der Wickelfeder (siehe Abbildung).

Abdeckung

Vorspringender Bereich
zum Drehen des Zahnrads

Rotor
Zahnrad
Oberes Gehause
Zahnkranz
Anzeigemarkierung
Funktion des Zahnrads bei einer Drehung des Rotors im Uhrzeigersinn
Eine Viertelumdrehung Eine halbe Umdrehung

Anzeigemarkierung

Mitnehmer des Zahnrads

Eine ganze
Umdrehung

Eine Dreiviertelumdrehung
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Airbag-Modul

Das Airbag-Modul setzt sich aus dem Luftsack
(Airbag), der Lenkradabdeckung, dem Treibsatz
und den entsprechenden Befestigungsteilen
zusammen. Diese Einheit ist in der Mitte des
Lenkrades eingefaltet.

Vorsicht
Das Airbag darf niemals zerlegt werden !

Modul m

Schwenkbarer Bereich
der Lenkradabdeckung

Airbag

Eingekerbter
Eingekerbter Bereich Lenkradabdeckung Bereich
L4

Soll-Bruchstelle ——= S J00000 0000

13R0695
Treibsatz Treibsatz

Schwenkbarer Bereich

der Lenkradabdeckung 13R0694

Schnitt B-B

Schnitt A- A

«&m : Offnungsrichtung der Lenkradabdeckung

Airbag

Der Airbag besteht aus einem Nylongewebe, das auf der Innenseite mit einer Gummi-
schicht Uberzogen wurde. Der Airbag ist in der Mitte des Lenkrades zusammen mit dem
Treibsatz montiert. Der Airbag wird durch das vom Treibsatz erzeugte Stickstoffgas gefiillt.
Beim Eintauchen des Fahrers in den Airbag stromt das Stickstoffgas durch die beiden Aus-
laBoffnungen an der Rickseite heraus, wodurch die Aufprallenergie vernichtet wird.

Lenkradabdeckung

Die Lenkradabdeckung ist aus Urethan hergestellt. Bei der Aktivierung des Airbags wird die
Soll-Bruchstelle der Abdeckung durchbrochen; die beiden Halften der Abdeckung klappen
nach auBen, und der Airbag wird aufgeblasen. Die Lenkradabdeckung ist an beiden Seiten
- mit Ausnahme der Soll-Bruchstelle - mit einem geformten, netzahnlichen Gewebe verse-
hen, das eine Beschadigung des Airbags beim Aufblasen und ein Herausfliegen von Bruch-
teilen verhindert.
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Treibsatz

Der Treibsatz besteht aus einer Zindpille, dem Zlnder, Treibladung, Filter und anderen
Komponenten, die in einem Aluminiumbehalter untergebracht sind. Der Behélter ist im Ge-
hause des Airbag-Moduls montiert. An der Unterseite der Treibladung ist ein Stecker ange-
schlossen, Uber den der Zindstrom zur Teibladung geleitet wird. Sobald die Ziundpille mit
Strom versorgt wird, entziindet sich der darin enthaltene Brennstoff. Dies wiederum aktiviert
das Zindelement, und durch die dann entstehende Hitze erfolgt eine schlagartige Ver-
brennung der Treibladung. Der Verbrennungsvorgang erzeugt ein Stickstoffgas, das durch
das Filter in den Airbag gedriickt wird.

Das Filter verhindert ein Herausschleudern von Verbrennungsrickstanden, reduziert die
Temperatur des Gases und das bei der Aktivierung entstehende Gerausch.

Der AnschluBbereich der Zindpille ist mit einem Uberbriickungsstift versehen. Wenn das
Airbag-Modul ausgebaut wird, bildet der Uberbriickungsstift einen KurzschluBkreis zwischen
den AnschluBklemmen, um einen StromfluB durch statische Elektrizitat zur Ziindpille zu ver-
hindern.

Ausstrombereich Zindelement Gaserzeuger

\ / Zum Airbag
N L L L LS QNS
e

Zum Airbag

B & % 7
RRA] PIVa... i j

isf N

- \ﬁ \ ¢ —T
\"i :~ 0

I gl \

| A

A

/ . \ Zindpille Unterlage
Ausstrombereichs-
Abschirmung Steckersperre Ubeferckungsstift NEaEs

<3 : Stickstoffgas
€= Flamme
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Schaltplan
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Warn- und Hinweisschilder:
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‘1 WARNING

This vehicle has a supplemental driver's side air
bag.

Refer to service manual before servicing or dis-
assembling underhood components. Read
"SRS" section of manual for important instruc-
tions.

Improper service procedures can result in the
air bag firing or becoming inoperative, leading
to injury.

CAUTION: SRS

Before replacing steering wheel, read service
manual, centre front wheels and align SRS
clock spring neutral marks.

Failure to do so may render SRS system inop-
erative, risking serious driver injury.

‘1 CAUTION: SRS

Read service manual.

Do not drop.

Do not tamper or disassemble.

| CAUTION: SRS clock spring

Thisis notarepairable part. Do not disassemble
or tamper.

If defective, remove and replace entire unit per
service manual instructions.

Before replacement, read service manual,
centre front wheels and align neutral marks.
Failure to follow instructions may render SRS

system inoperative, risking serious driver injury.

‘| This vehicle has a driver's side air bag to supple-
ment the driver’s seatbelt in certain frontal colli-
sions.

The driver and all other occupants must wear
seatbelts at all times to reduce possible injury.

| Driver’s air bag information

This vehicle has an air bag which will
supplement the driver's seatbelt in certain
frontal collisions. The air bag is not a substitute
for the driver's seatbelt in any type of collision.
The driver, and all other occupants, should
wear seatbelts at all times.

WARNING!

If the “SRS" warning light does not come on
for about 7 seconds when ignition key is
turned to “ON" or. engine is started, or if it
stays on while driving, drive the vehicle to your
" Inearest authorized dealer right away. Also do
so if vehicle’s front end is damaged or if air bag
has deployed.

The air bag system must be inspected by an
authorized dealer ten years after the date of
vehicle registration.

Read “SRS"” section of your owner's manual
before driving, for important information, about
operation and service of the air bag system.
When you are going to scrap your gas
generator or vehicle, please see your
MITSUBISHI dealer.

|Danger! Poison. Keep out of the reach of

children.

Contains sodium azide and potassium nitrate
contents are poisonous and extremely
flammable. Contact with acid, water, or heavy
metals may produce harmful and irritating
gases or explosive compounds. Do not
dismantle, incinerate, bring into contact with
electricity or store at temperatures exceeding
(93°C) 200°F.

First aid: If contents are swallowed induce
vomiting. For eye contact flush eye with water
for 15 minutes. If gases from acid or water
contact are inhaled, seek fresh air. In every
case, get prompt medical attention.

For additional information; see material safety
data sheet (MSDS) for this product.

CAUTION: SRS clock spring

This is not a repairable part. Do not dis-
assemble or tamper.

If defective, remove and replace entire unit per
service manual instructions.

Before replacement, read service manual,
center front wheels and align neutral marks.
Failure to follow instructions may render SRS
system inoperative, risking serious driver
injury. .

.|CAUTION: SRS diagnosis unit

This unit cannot be repaired.

If defective, remove and replace entire unit per
service manual instructions.

Do not disassemble or tamper.

See service manual for handling and storage
instructions.

Do no drop: keep dry.

Failure to follow instructions could render air
bag inoperative and result in driver injury.

CAUTION: SRS

Before removal of steering gearbox, read ser-
vice manual, centre front, wheels and remove
ignition key.

Failure to do so may damage SRS clock spring
and render SRS system inoperative, risking seri-
ous driver injury.
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WARNUNG

Dieses Fahrzeug ist mit einem zusatzlichen Airbag-System auf der Fahrerseite
ausgerustet.

Vor Beginn aller Wartungsarbeiten oder der Zerlegung von Komponenten im Mo-
torraum ist die Werkstatt-Anleitung unbedingt zu beachten. Wichtige Hinweise
sind im Kapitel "SRS” enthalten.

Inkorrekte Wartungsschritte kénnen zu einer unbeabsichtigten Aktivierung des
Airbags fahren, oder die einwandfreie Funktion des Systems beeintrachtigen,
was schwere Verletzungen verurschen kann.

VORSICHT: SRS

Unbedingt die Werkstatt-Anleitung beachten.
Nicht fallenlassen.

Keine Teile entfernen oder zerlegen.

Dieses Fahrzeug ist mit einem Airbag-System auf der Fahrerseite ausgeriistet,
das zur Unterstitzung des Sicherheitsgurts bei gewissen Frontalzusammensto-
Ben dient.

Der Fahrer und alle Mitfahrer missen jederzeit ihre Sicherheitsgurte anlegen,
um die Verletzungsgefahr im Falle einer Kollision zu reduzieren.

INFORMATION UBER DEN FAHRERSITZ-AIRBAG

Dieses Fahrzeug ist mit einem Airbag ausgerUstet, der den Sicherheitsgurt des
Fahrers bei bestimmten Frontalzusammenstéssen unterstiitzt. Der Airbag ist
aber kein Ersatz fur den Sicherheitsgurt des Fahrers bei allen Kollisionsarten.
Der Fahrer und alle Passagiere sollten immer die Sicherheitsgurte anlegen.

WARNUNG

Falls die "SRS”-Warnleuchte nicht innerhalb von 7 Sekunden aufleuchtet, wenn
der Zundschlussel auf Position "ON” gedreht oder der Motor angelassen wird,
oder wenn die Warnleuchte wahrend der Fahrt aufleuchtet, das Fahrzeug unver-
zuglich zur nachsten Vertragswerkstatt bringen. Das gleiche gilt, wenn die Vor-
derseite des Fahrzeuges beschadigt oder der Airbag aktiviert wurde. Das
Airbag-System muB zehn Jahre nach dem Erstzulassungsdatum des Fahr-
zeuges, von einer Vertragswerkstatt Uberprift werden. Fir wichtige Informatio-
nen Uber Betrieb und Wartung des Airbag-Systems lesen sie bitte den Abschnitt
"SRS” in ihrer Betriebsanleitung durch. Wenn der Gasgenerator oder ihr Fahr-
zeug verschrottet werden muB, wenden Sie sich bitte an ihren MITSUBISHI-
Vertragshéandler.
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E
VORSICHT:SRS-Diagnoseeinheit
Diese Einheit kann nicht instandgesetzt werden.
Wenn ein Defekt festgestellt wird, muB die Einheit ausgebaut und entsprechend
der Anweisung in der Werkstatt-Anleitung ersetzt werden.
Die Einheit zerlegen oder 6ffnen.
Beachten Sie fur die Handhabung und Lagerung die Werkstatt-Anleitung.
Nicht fallenlassen und vor Feuchtigkeit schiitzen.
Wenn diese Anweisungen nicht befolgt werden, kann dies zu einer Funktionssto-
rung des Airbag-Systems fiihren, was schwere Verletzungen des Fahrers verur-
sachen kann.

F.
VORSICHT:SRS
Bevor das Lenkrad ersetzt wird, die entsprechenden Hinweise in der Werkstatt-
Anleitung durchlesen, die Vorderrader in Geradeausstellung bringen und die
Neutralstellungs-Markierungen der SRS-AnschluBeinheit ausrichten.
Wenn diese Anweisungen nicht befolgt werden, kann dies zu einer Nichtauslo-
sung des SRS-Systems flihren, was schwere Verletzungen des Fahrers verursa-
chen kann.

G.
WARNUNG:SRS
Das Airbag-Modul kann nicht repariert werden. Niemals demontieren oder an-
dern. Arbeiten am Airbag-System durfen nur vom MITSUBISHI-Vertragshandler
ausgefuhrt werden.

H.

ACHTUNG:

giftiges, leicht entziindliches Material - Kontakt mit Saure, Wasser oder Schwer-
metallen kann geféhrliche Gase oder explosive Verbindungen erzeugen. Nicht
zerlegen, verbrennen, in Kontakt mit Elektrizitat bringen und auch nicht bei Tem-
peraturen von mehr als ca. 90°C lagern.
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VORSICHT: SRS-WICKELFEDER

Dieses Teil kann nicht instandgesetzt werden. Die Einheit nicht zerlegen oder
offnen,

Wenn ein Defekt festgestellt wird, mu3 die Einheit ausgebaut und entsprechend
der Anweisung in der Werkstatt-Anleitung ersetzt werden.

Vor dem Ersetzen die Vorderrader in Geradeausstellung bringen und die
Neutralstellungs-Markierung der SRS-Wickelfeder ausrichten.

Wenn diese Anweisung nicht befolgt werden, kann dies zu einer Nichtauslésung
des SRS-Systems fuhren, was schwere Verletzungen des Fahrers verursachen
kann.

Bevor das Lenkgetriebe ersetzt wird, die entsprechenden Hinweise in der
Werkstatt-Anleitung durchlesen, die Vorderrader in Geradeausstellung bringen
und den Zundschlissel abziehen.

Wenn diese Anweisungen nicht befolgt werden, kann hierdurch die SRS-
AnschluBeinheit beschadigt und damit eine einwandfreie Funktion des SRS-
System verhindert werden, was schwere Verletzungen des Fahrers verursachen
kann.
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Sicherheitsbestimmungen
Zusatzliches Rickhaltesystem (SRS) - Airbag

Bitte lesen Sie unbedingt die unten angefiihrte Warnung durch.

(1)

(2)

3)

(4)

WARNUNG !

Falsche Behandlung oder Wartung jeglicher Bestandteile des
SRS oder damit zusammenhangender Komponenten kann zu Ver-
letzungen oder gar tédlichen Unféllen des Wartungspersonals
(durch unbeabsichtigtes Auslésen des Airbags) oder des Fahrers
fuhren (durch Nichtauslésung des Airbags).

Im Falle von Umgebungstemperaturen von mehr als ca. 90°C
(z.B. Lackierarbeiten) missen die SRS-Bauteile vorher demontiert
werden.

Handhabung und Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder
damit zusammenhéngender Komponenten diirfen nur von einer
autorisierten MITSUBISHI-Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Arbeiten am SRS-Systems setzen die unbedingte Kenntnis des
Kapitels 52B in der Werkstattanleitung voraus.
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Sicherheitsbestimmungen bei Wartungsarbeiten

Zur Vermeidung von Verletzungen bei Wartungsarbeiten durch unbeabsichtig-
tes Aktivieren des Airbags mussen nachstehende Hinweise unbedingt befolgt
werden:

1

AuBer dem speziellen Adapterkabel keine anderen Testgerite ver-
wenden!

Niemals ein Analog-Ohmmeter verwenden !

Keine Instandsetzungen an Aufprallsensoren, Steuereinheit, Wickelfeder
und Airbag-Modul vornehmen, nur Austausch.

Bei Kabel- oder Steckerproblemen nur austauschen.

Vor Arbeitsbeginn am System grundséatzlich die Batterie abklemmen.
Nach dem Abklemmen noch mindestens 30 sec. warten, weil eine Ener-
giereserve im Steuergerat Spannung flr diesen Zeitraum bereitstellt.

Temperaturen uber ca. ca. 90°C vermeiden, daher vor Lackierarbeiten
Sensoren, Steuereinheit und Airbag-Modul ausbauen.

Nach AbschluB3 der Arbeiten Kontrolleuchten-Funktion tiberprifen.

MUT anschlieBen und Diagnose durchfiihren
Achtung:

Vor dem TesteranschluB und vor dem Abklemmen des Testers Ziin-
dung immer ausschalten.

Ein unbeabsichtigtes Aktivieren des Airbags kann schwere Verletzungen verursachen;
es durfen nur die in dieser Anleitung erwahnten Arbeitsschritte ausgefiihrt und die vor-
geschriebenen Gerate verwendet werden.

Hinweis:




08/92 3000 GT Kapitel 8 Seite 23

Airbag-Modul und Wickelfeder

Vorsicht

1. Niemals versuchen, das Airbag-Modul oder die Wickelfeder zu zerlegen
oder zu reparieren. Wenn eines dieser Teile defekt ist, muB es ersetzt
werden.

2. Das Airbag-Modul oder die Wickelfeder nicht fallenlassen und darauf

achten, daB sie nicht mit Wasser, Fett oder Ol in Kontakt kommen.

Wenn diese Teile eingedriickt, gerissen, deformiert oder angerostet sind,
mussen sie ersetzt werden.

3. Das Airbag-Modul muB auf einer ebenen Flache mit dem Lenkradpolster
nach oben weisend abgelegt werden.

Es durfen keine Gegenstéande auf das Airbag-Modul gelegt werden.

4. Das Airbag-Modul darf keinen Temperaturen tber ca.90 °C ausgesetzt
werden.

B. Nachdem der Airbag aktiviert wurde, muB die Wickelfeder, beide Auf-
prallsensoren, die Airbag-Diagnoseeinheit und das Airbag-Modul in je-
dem Fall ersetzt werden

6. Bei der Handhabung eines aktivierten Airbags sind Handschuhe und
Schutzbrille zu tragen.

7. Ein noch nicht aktiviertes Airbag darf nur entsprechend den folgenden
Anweisungen entsorgt werden.

Aus- und Einbau
Vor dem Ausbau

0 Das Lenkrad und die Vorderrader in Geradeausstellung bringen, dann
den Zlndschlussel ziehen.
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Entsorgung eines nicht aktivierten Airbag-Moduls

Hilfswerkzeug

Adapter

KKabel

. Je mind.
6 mlang
Abisolierung
.je 2 Kabel
Adapter . je mind.
6 mlang

Vorsicht

1. Wenn das Fahrzeug
verschrottet oder an-
derweitig aus dem Ver-
kehrg gezogen werden
soll, muB3 der Airbag im
Fahrzeuginneren akti-
viert werden. Wenn das
Fahrzeug weiterhin be-
nutzt und nur das
Airbag-Modul entsorgt
werden soll, ist der Air-
bag auBerhalb des
Fahrzeugs zu aktivie-
ren.

2. Da die Aktivierung des
Airbags mit einer star-
ken Gerauschentwick-
lung verbunden ist,
sollte dies nach Még-
lichkeit nicht in einem
Wohngebiet durchge-
fuhrt werden.

3. Ebenso ist wegen der
damit verbundenen,
starken Rauchentwick-
lung ein gut belufteter
Ort zu wahlen. Die ge-
wahlte Stelle darf sich
nicht in der Nahe eines
Feuer- oder Rauchmel-
ders befinden.

Aktivierung im Fahrzeug-
inneren

1. Alle Fenster und Tilren
des Fahrzeuges offnen.
Das Fahrzeug zu einer
abgelegenen Stelle
bringen.

2. Das Minuskabel (-) und
das Pluskabel ( +) von
der Batterie abklem-
men, dann die Batterie
aus dem Fahrzeug
ausbauen.

Vorsicht

Nach dem Abklemmen
der Batteriekabel min-
destens §0 Sekunden
warten, bevor weitere
Arbeiten vorgenommen
werden.
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Entsorgung im Fahrzeug

Batterie des
Fahrzeuges

An einer Stelle, die soweit wie mdglich vom Fahrzeug entfernt liegt, die beiden verbunde-
nen Kabel trennen und an die beiden Klemmen der Batterie halten (die vorher aus dem
Fahrzeug ausgebaut wurden), um den Airbag zu aktivieren.

Vorsicht

Bevor der Airbag auf diese Weise aktiviert wird, sich vergewissern, daB sich niemand
im Fahrzeug oder in unmittelbarer Nahe befindet. Unbedingt eine Schutzbrille tragen.

Das Gehause erhitzt sich bei der Aktivierung ziemlich stark; es muf etwa60 Minuten
gewartet werden, bevor es sich ausreichend abgekuhlt hat, um es berihren zu kénnen.

Obwohl die entweichenden Gase nicht giftig sind, ist ein Einatmen der Airbag-Gase zu
vermeiden.

Fur die Anweisung der Handhabung nach der Aktivierung beziehen Sie sich auf den
Abschnitt fur die Entsorgung des Airbag-Moduls.

Sollte der Airbag nicht aktiviert werden, obwohl die obigen Schritte korrekt ausgefiihrt
werden, ist die Nahe des Airbag-Moduls unbedingt zu meiden. In diesem Falle den
Importeur zu Rate ziehen.
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Entsorgung auBerhalb des Fahrzeuges (Aktivierung)

Abdeckung des Lenkradpolsters

zwei Kabel Verbindung

SRS-AIRBAG-
ADAPTER-
KABELBAUM

» Mindestlange

6m

Isolierband

Das Minus-(-) und das Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen, dann die Batterie aus
dem Fahrzeug ausbauen.

Vorsicht

Nach dem Abklemmen der Batteriekabel mindestens 60 Sekunden warten, bevor
weitere Arbeiten vorgenommen werden.

Das Airbag-Modul aus dem Fahrzeug ausbauen.

Vorsicht

Das Airbag-Modul muB auf einer ebenen Flache mit dem Lenkradpolster nach oben
weisend abgelegt werden. Es dirfen keine Gegenstande auf das Airbag-Modul gelegt
werden.

Zwei Kabel mit einer Mindestldnge von je 6 m mit den beiden Zuleitungskabeln des
SRS-Airbag-Adapterkabelbaumes B verbinden und die AnschluBstelle mit Isolierband
umwickeln. Die beiden anderen Enden des Kabels miissen miteinander verbunden
werden (kurzgeschlossen), um eine plétzliche, ungewollte Aktivierung des Airbags zu
vermeiden.
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Entsorgung

Batterie

Das Airbag-Modul mit der Lenkradpolsterabdeckung nach oben an einer Stelle
deponieren, die mindestens 6 m entfernt von Personen, Ausriistungsgegenstan-
den und anderen Objekten liegt. Den SRS-Airbag-Adapterkabelbaum B mit dem
an der Unterseite des Airbag-Moduls befindlichen Stecker verbinden.

An einer Stelle, die so weit wie moglich vom Airbag-Modul entfernt liegt - und
vorzugsweise von einer geschutzten Position aus - die beiden verbundenen Ka-
bel trennen und an die beiden Klemmen der Batterie halten (die vorher aus
dem Fahrzeug ausgebaut wurden), um den Airbag zu aktivieren.

1. Die Aktivierung darf bei starkem Wind nicht im Freien vorgenommen wer-
den; bei leichtem Wind muB das Airbag-Modul so plaziert werden, daB es
windabgewandt zur Batterie liegt.

2. Vor der Aktivierung sich sorgfaltig vergewissern, daB sich niemand in der
Néhe des Aribag-Moduls befindet, da dieser durch die Aktivierung etwa
1,5 bis 3 Meter in die Luft geschleudert wird.
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Entsorgung eines aktivierten Airbag-Moduls

Widerstandsféhige
Plastiktute

Airbag-Modul

Nach der Aktivierung kann das Airbag-Modul wie jedes andere Schrott-Teil behandelt wer-
den; die folgenden Punkte sind besonders zu beachten:

1. Nach der Aktivierung das Airbag-Modul nicht mit Wasser order Ol in Beriihrung
bringen.
2 Das aktivierte Airbag-Modul kann mit Materialien behaftet sein, die Augen- und/oder

Hautreizungen verursachen koénnen. Bei der Handhabung eines aktivierten Airbag-
Moduls sind daher Schutzhandschuhe und eine Schutzbrille zu tragen.

Wenn trotz dieser VorsichtsmaBnahmen diese Materialien mit den Augen oder
der Haut in Berihrung kommen, muB der betreffende Bereich sofort mit reich-
lich klarem Wasser abgespult werden.

Wenn weitere Reizsymptome auftreten, ist arztliche Hilfe in Anspruch zu neh-
men.

3. Das Airbag-Modul in eine widerstandsfahige Plastiktite legen, die Tite gut ver-
schlieBen und dann zum Abfall legen.
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Wartung und Diagnose
SPEZIALWERKZEUGE
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung N _
Multitester ® | esen der Diagnosecodes [ il
: Léschen der Diagnosecoyﬂ 24
Lesen der Storungszeit . : 4 v
® |esen der Léschzeiten —2 & il i 25,‘_/ (G50
Siehe BEDIENUNGSANLEITUNG | Zéch imagege
DES MULTITESTERS J%@Mp{f"' A
ROM
(fur Multitester)
Widerstand (3Q2) MB991349 SRS-Priifkabelbaum ® Uberprifen des SRS-Stromkreises mit einem
Digital-Multimeter.
HINWEIS
Der SRS-Prifkabelbaum wird bei verschiedenen
Diagnose-Tests verwendet.
Weitere Einzelheiten siehe DIAGNOSESCHRITTE
(Seite 52B-7 bis Seite 52B-29).
1 a| o |*— Zum SDU-Stecker fiir die Wickelfeder
= Lk = —— Weie Farbe /no/:;;f'n ?ge(cﬁz%t
2 (angeschlossener 3Q-Widerstand) [ [Zca f%/y 4 [(21 22) Zum Wickelfeder-Stecker fur das ¢
n ! < Airbag-Modul ( o A |
Zum vorderen Aufprallsensor (links) Vf/f;/,z,
\ Zum vorderen Aufprallsensor (rechts) ’
3 OMn g 7189 101112 5 1/2[3]4 5:891011
1123 ]a][s 16 ][13]1e 15 16]17]18]19] 20 12[13]14[15][16[17]18]19]| 20[21] 22
X = , N
Zur Wickelfeder Zum Karosserie-Kabelbaum (14polig) (Prifstecker) f

XB126470 Digital-Multimeter Uberpriifen des SRS-Schaltkreises mit dem SKS-
Prifkabelbaum
Einen Multitester verwenden, der im
Mindestbereich der Widerstands-
messung Uber einen maximalen
Prafstrom von 2 mA oder weniger
verfigt.
MB990803 Lenkradabzieher Ausbau des Lenkrads
(geandert)
MB686560 ADAPTER- } Aktivierung des Airbag-Moduls innerhalb des
3 KABELBAUM A FUR | Fahrzeugs (beim Verschrotten des Fahrzeugs)
SRS-AIRBAG
MB628919
ADAPTER- . Aktivierung des Airbag-Moduls auBRerhalb des
KABELBAUM B FUR | Fahrzeugs
SRS-AIRBAG

¥ aomZCin ,,Wvﬁ»:muwa el aodl BH Wik ook €S e,
Wee don o Ln L for ok difelt-
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Fehlersuche
SRS-Diagnose-Ablauf-Vorbereitungen

VOR DEM BEGINN VON WARTUNGSARBEITEN AM SRS-
SYSTEM DIE FOLGENDEN SCHRITTE DURCHFUHREN.

1. Die SRS-Sicherungen uberprifen (Mehr-
zweckssicherungen Nr. 11 und 18).
Wenn eine der Sicherungen gelockert ist, muf
sie befestigt werden; beschadigte oder durch-
gebrannte Sicherungen sind zu ersetzen.

2. Nachdem Schritt 1 durchgefihrt wurden den
Zundschalter auf ON stellen. Leuchtet die
SRS-Warnleuchte nun etwa 7 Sek. auf und
verlischt dann? Einwandfreie SRS-Funktion.
Wenn dies nicht der Fall ist, mit der Fehlersu-
che fortfahren.

Hinweis:

Die SRS-Warnleuchte brennt ebenfalls,
wenn die Batteriespannung zu niedrig ist.
Sobald die Batteriespannung ausreichend
hoch ist, erlischt die Warnleuchte

SRS-Diagnoseeinheit

Die SRS-Diagnoseinheit dient zur Uberwachung der Aufprallsensoren, der Zindpille, der
Kabelbaume, Kondensatoren, Batteriespannung usw. Wenn ein Defekt festgestellt wird,
leuchtet die "SRS”-Warnleuchte auf, um den Fahrer auf die Stérung hinzuweisen. Gleich-
zeitig wird die Fehlfunktion zusammen mit der Zeitdauer (wie lange die Warnlampe auf ON
war) im Speicher registriert.

Die in der SRS-Diagnoseeinheit installierten Kondensatoren speichern elektrische Energie
wahrend der Zundschalter auf ON steht, um einen Zindstrom fir die Ziindpille zu liefern,
falls das Batteriekabel oder die Batterie beim Zusammenprall beschadigt werden. Dies ga-
rantiert eine sofortige Aktivierung des Airbags, sobald einer der vorderen Aufprallsensoren
und der Schwellenwert-Sensor gleichzeitig auf ON gehen.

Vorsicht:
Die SRS-Diagnoseeinheit darf niemals zerlegt werden.
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SRS-Warnleuchte

> Multi-use Tester —\—7 °

(MB991341)

Uberwachungsfunktion

Die SRS-Diagnoseeinheit iberwacht die SRS-
Komponenten, um sicherzustellen, daB sie
dem vorgeschriebenen Betriebszustand ent-
sprechen.
Wenn sich der Ziindschalter auf der ON- oder
START-Position befindet, muB die SRS-
Warnlampe etwa 7 Sek. aufleuchten und sich
danach ausschalten. Dies zeigt an, daB sich
das SRS-System in einem einwandfreien Be-
triebszustand befindet. Sollte eines der fol-
genden Symptome auftreten, muB die SRS-
Warnlampe unverziglich Gberprift werden:
a) Die SRS-Warnlampe leuchtet nicht wie
oben beschrieben auf.

b) Die SRS-Warnlampe leuchtet langer als 7
Sek. auf.

c) Die SRS-Warnlampe leuchtet wahrend
der Fahrt auf. Die Stérungsdaten werden
in Form eines Diagnosecodes im nicht
nichtflichtigen Speicher (EEPROM)* regi-
striert. die Lange der Stérung wird eben-
falls gespeichert; sie entspricht der Zeit,
wahrend der die Warnlampe auf ON ge-
schaltet war.

Diagnosefunktion

Die Diagnosefunktion ist aktiviert, solange der
Zindschalter auf ON steht, mit Ausnahme der
AnlaBzeit. Wenn eine Stérung registriert wird,
leuchtet die SRS-Warnlampe auf. In diesem
Fall gibt der Mikrocomputer einen Stérungs-
code aus, der auf den Ubermittelten MeBwer-
ten von verschiedenen MeBschaltkreisen ba-
siert. Dieser Code wird dann im EEPROM* ge-
speichert. Die Stérungsdauer (die Zeitspanne,
wahrend der die Warnlampe auf ON war),
wird in Abschnitten von einer Minute unterteilt
und zusammen mit dem Diagnosecode im
EEPROM* gespeichert.

Die gespeicherten Daten konnen mit Hilfe des
Multitesters gelesen und danach geldscht
werden.

Im EEPROM* wird ebenfalls die Anzahl der
bisherigen Speicherléschungen registriert, die
als Referenzwert fir friher durchgefiihrte
Wartungsarbeiten dient. Dise Daten kénnen
mit dem Multitester auf die gleiche Weise wie
die Stérungsdauer-Informationen abgelesen
werden.

“EEPROM = Elektrisch loschbarer, programmierbarer ROM-Speicher

Dies ist ein ROM-Speicher, der eine Eingabe bzw. ein Loschen von Daten nur auf elektrischem Wege erlaubt
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zu speichernde
Daten

Beschreibung

Stérungen

Alle Stérungen

werden als Dia-

gnosecodes ge-
speichert

Stérungsdauer

Die Zeit wahrend
der die Warnlam-
pe auf ON stand,
wird in Minuten-
abstéanden ausge-
druck.
(Maximale Spei-
cherzeit: 9999 Mi-
nuten = 7 Tage)

Anzahl der
moglichen
Speicher-

[6schungen

Die Anzahl der L6-
schungen von Dia-
gnosecodes und
Storungsdauer-
zeiten durch den
Multitester wird
registriert. (Maxi-
male Anzahl der
Speicherléschun-
gen: 250)

Hinweis

1.)

Wenn eine Stdrung einmal
registriert wurde, leuchtet die SRS-
Warnleuchte bis zum Léschen des
Diagnosecodes weiterhin auf,
selbst wenn die normale Funktion
des Systems wiederhergestellt ist.

Wenn nur die Diagnosecodes Nr.
41 und Nr. 42 gespeichert sind,
die eine niedrige Batteriespannung
anzeigen, werden diese Codes
direkt nach der Wiederherstellung
der korrekten Spannung ohne die
Verwendung des Multitesters von
der Diagnoseeinheit geldéscht.

Der automatische Léschvorgang
trifft auf die Codes 41 und 42, aber
auch auf die Codes Nr. 33, 34 und
43 zu, wenn diese Fehler durch die
Selbstdiagnose nicht weiter
erkannt werden.
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Diagnose
bia nose-
; Code-Nr.
Nr. Bauteil
Ursache
1
Aufprallsensor KurzschluB 11
ein offener Stromkreis 12
beide Stromkreise offen 13
2
Treibladung KurzschluBB 21
offener Stromkreis 22
3
Kondensator zu hohe Spannung 31
zu niedrige Spannung 32
4 Kurbelwinkel- _
Kontrollkreis Drehzahlerfassungszeit 33*
5
Sicherungsstecker geldster oder offener 34*
(Steuereinheit) _
Stromkreis
6 »,’,/Z//"
Batterie Sicherung Nr. 1§ defekt 41* 2eegt ,'ut/
IG1-Spa iedri by O~
( Pannung niedrig) Sicherung Nr. 1B{defekt 42* 5/7 ’
7
SRS-Kontrolleuchte KurzschluB oder offener 43*
Stromkreis (extern)
Steuer-Stromkreis defekt 44
8
Steuereinheit EEPROM defekt
Transformator defekt 45

* automatische Fehlerloschung  Fuihf wlt /}‘%J;MJ-% (o Dok e L/%)

) ~ / ’ / -
) / '/‘ / - / ~/ ‘ o H7( 2. _47 ]
' /V/’Z//? /,/77’{,',4,/4(/(, ) <‘/M/ ,/K’/L‘?(/k V((’//’{LW"’C)“”““ WA
7 e & /

4
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Diagnose (Beispiel)

1.) Kontrolleuchten-Funktion sicherstel-
len

SRS-Warnleuchte

2.) Zundschlussel auf Position
” LOCK”

3.) MUT anschlieBen

4. Priufbeginn (s. Werkstattanleitung
Gruppe 52B)

o Test 1: Kontrolleuchte

brennt standig

E o Test 2: Kontrolleuchte
auBer Funktion

> Multi-use Tester/ L

(MB991341)
5.) Selbstdiagnose
Beispiel: MUT-Anzeige
Sicherung Nr. 11 defekt 41.  Zundspan NI 1

oder
Sicherung Nr. 18 defekt 42.  Zindspan NI 2
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Fehlersuche: (siehe Werkstattanleitung Gruppe 52B)
1)  Den Zundschalter auf die LOCK-Position stel-
71

len, das Minuskabel der Batterie abklemmen

7 ’é"ai[‘t‘éfi‘;a‘(’j' der und die Klemme mit Klebeband isolieren.

/. Vorsicht

5 Nach dem Ahklemmen des Minuskabels
L mindestens 80 Sekunden warten, bevor
weitere Arbeiten am SRS-System vorge-
nommen werden.

- 1/)J| 2) Die Mittelkonsole ausbauen (siehe Baugrup-
/ pe 52A Mittelkonsole).

- 19N0195 3)  Mit einer flachen Schraubenzieherklinge (-)
die Sperrfeder des Verriegelungshebels an
der SDU hineindriicken, um den Hebel zu
entriegeln.

Vorsicht

Der Stecker der SDU ist mit einer doppel-
ten Sperre versehen; beim Abnehmen da-
her keine Gewalt anwenden und darauf
achten, daB der Stecker nicht durch un-
sachgemafBes Abziehen beschadigt wird.

4)  Den roten 14poligen Stecker von der SDU
abziehen. Die Ubrigen Stecker von der SDU
abziehen

5) Das Adapterkabel MD 991391 am Kabelbaum
anschlieBen. Direkte Messungen am Kabel-
baum sind nicht zulassig

19N0229

2poliger blauer
Stecker zum rechten SDU
vorderen Aufprallsensor /

2poliger gelber Stecker
zum linken vorderen
Aufprallsensor

SRS-Diagnoseeinheit

2poliger roter Stecker

Ansicht A 13R0704 zur Wickelfeder WS
. N & v J o\
Zum vorderen Aufprallsensor (links) LN # /’
\ Zum vorderen Aufprallsensor (rechts) N ' / £
/ R 2
> 'r_}\n np r\/[ 7189 10[11]12 NS e 2" onazcs
1123 ] 4516 [13]1a]15]16]17]18]19] 20 ‘ ‘

T
\. Zum Karosserie-Kabelbaum 14poliger roter Stecker
Zur Wickelfeder 19N0200 zum Karosserie-Kabelbaum
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VERRIEGELT

Steckers 13R0721

Sekundér-Verriegelungshebel

<=
Einschnitt des\‘; X‘;

13R0704

Sperrfeder |

Stecker der
Kabelbaumseite

Inkorrekter Anschiu®
Nach unten gedriickt

\_/orsprung des
Sekundar-

Vorsprung des
Steckers

Korrekter Anschiufl
Sperrfeder

Priméarverrie

gelung @& :

Stecker der SRS-
Diagnoseeinheitsseite

. |ungshebel

Sekundar-
Verriege

13R0O684

13R0685

13R0686

SRS-Stecker

Die Stecker der SRS-Daignoseeinheit sind mit ei-
nem Doppelsperren-, einem EinpaBbetatigungs-

und einem Steckeruberbrickungs-Mechanismus

versehen.

Doppelsperrenmechanismus

Die Verriegelung bestetht aus zwei Mechanismen:
jeder Stecker der SRS-Diagnoseeinheit rastet in
den Stecker des Kabelbaums ein; diese Stecker
(der vier Kabelbaume) werden wiederum mit dem
Sekundar-Verriegelungshebel, der sich am
Stecker der SRS-Diagnoseeinheitsseite befindet,
gesichert.

Beim Einrasten des Sekundar-Verriegelungshebels
wird eine Sperrfeder in den Einschnitt des Stecker
hineingedruckt.

die Funktionsweise wird nachstehend erlautert.

AnschlieBen der Stecker

1)

Die SRS-Diagnoseeinheit und die Stecker der
Kabelbaumseite werden verbunden. (Primar-
Verriegelungsfunktion)

Der Sekundar-Verriegelungshebel, der sich
am Stecker der SRS-Diagnoseeinheitsseite
befindet, wird mit dem Finger nach unten ge-
drickt, bis dieSperre horbar einrastet. Dies
zeigt an, daB die Stecker nun sicher verbun-
den sind (Sekundar-Verriegelungsfunktion).

Wenn die Stecker des Kabelbaums und der
SRS-Diagnoseeinheit nicht korrekt einge-
schoben wurden, kann der Verriegelungshe-
bel nicht nach unten gedrickt werden, da die
beiden Vorspriinge am Sekundar-
Verriegelungshebel bzw. am Stecker der Ka-
belbaumseite so positioniert sind, daB eine
Verriegelung unmaglich ist.
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Diagnose nach einer Kollision

Das Airbag-System muB nach jeder Frontalkollision tiberpriift werden, egal ob
der Airbag geztindet wurde oder nicht

1. MUT anschlieBen (Zindung "AUS”), Zindung EIN Programm 2 -
Wartungsdaten wéhlen

Nr. 91 Stérungszeit
min.
Nr. 92 Loschzeit

Nr. 91 : maximale Speicherdauer 9999 min. (ca. 7 Tage)

Nr. 92 : Anzahl der Memory-Ldschungen max. 250

3. Diagnosecodes I6schen und mind 45. sec. warten
Loschvorgang: mit MUT die Nr. 3 Spezialtest wahlen, dann 5 driicken,
Yes dricken, 39 eingeben, Yes driicken.

4. Alle im System vorhandenen Fehlercodes werden neu angezeigt

5. Bei einer Airbag-Ziindung folgende Teile erneuern:
Aufprallsensoren

Steuereinheit

Airbag-Modul

Wickelfeder

Lenkrad / Lenksaule

O O O O O

Alle Kabel und Steckverbindungen sorgfaltig prifen

6. Frontalaufprall - keine Airbag-Ziindung

o Alle Systemkomponenten sorgfaltig prifen



Notizen




